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KONSERWATORSKĄ
BUDYNKI OBJĘTE OCHRONĄ

LIKWIDACJA

PROJEKTOWANE

PRACE REMONTOWO-BUDOWLANE

BUDYNKI NALEŻĄCE DO PLK S.A.

BUDYNKI NIE NALEŻĄCE DO PLK S.A.

(REZYGNACJA Z NAJMU)
WYNAJMOWANE OD PKP S.A. OGN

SAMOHAMOWNY
PROJ. KOZIOŁ

UKŁADY TOROWE Z ODWODNIENIEM

PROJ. POWIĄZANYCH
ELEMENTY WYK. W RAMACH 

LIKWIDACJA (KOLIZJA)

BYDYNKI NIEISTNIEJĄCE

KŁADKA DLA PIESZYCH

OBIEKT INŻ. NAD LINIĄ

WIADUKT KOLEJOWY

ŚCIANA OPOROWA

PRZEPUST KOLEJOWY

MOST KOLEJOWY

PRZEJŚCIE POD TORAMI

Z PŁYT MAŁOGABARYTOWYCH
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

Z PŁYT WIELKOGABARYTOWYCH
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

ZINTEGROWANA
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

GUMOWA
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

LINII KABLOWEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNEJ

LINII NAPOWIETRZNEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNEJ

(BEZ KONIECZNOŚCI PRZEBUDOWY)

ISTNIEJĄCA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA KABLOWA LPN

(BEZ KONIECZNOŚCI PRZEBUDOWY)

ISTNIEJĄCA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA NAPOWIETRZNA LPN

NAZWA PROJEKTU

//

STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM

ELEMENT PROJ. POWIĄZANEGO
PROJEKTOWANY/ISTNIEJĄCY/ 
SYGNALIZATOR:

INWESTYCJI
GRANICA TERENU REALIZACJI

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

PRZEBUDOWA
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

1

1
1.1

1.22
2120

,50 120
,48

L3

L3

L3
L8

L8

L3

L3 PROJEKT POWIĄZANY

1

1
1.1

1.22
2120

,50 120
,48

L3

L3

L3
L8

L8

L3

L3

WYKONAWCA

ZAMAWIAJĄCY

ISTN. TOR

DROGI KOŁOWE, W TYM NAWIERZCHNIA DROGOWA PRZEJAZDÓW KOLEJOWO - DROGOWYCH

KŁ

KM 46,352

PR

KM 46,555

MO

KM 46,851

KM 61,546

O

KM 74,268

KM 80,880

WI

OBIEKTY INŻYNIERYJNE I INŻYNIERSKIE

DRENAŻ PODTORZA

KANALIZACJA DESZCZOWA

ELEKTROENERGETYKA

LEGENDA

61875/44

MAPY

GRANICA DZIAŁKI EWID.

NUMER DZIAŁKI EWID.

WG DANYCH KODGIK
GRANICA TERENU KOLEJ.

WG DANYCH PODGIK
GRANICA TERENU KOLEJ.

MAPY
ZAKRES OPRACOWANIA

SO

KM 46,352

PP

OBIEKTY KUBATUROWE

KONSERWATORSKĄ
BUDYNKI OBJĘTE OCHRONĄ

LIKWIDACJA

PROJEKTOWANE

PRACE REMONTOWO-BUDOWLANE

BUDYNKI NALEŻĄCE DO PLK S.A.

BUDYNKI NIE NALEŻĄCE DO PLK S.A.

(REZYGNACJA Z NAJMU)
WYNAJMOWANE OD PKP S.A. OGN

UKŁADY TOROWE Z ODWODNIENIEM

LIKWIDACJA (KOLIZJA)

BYDYNKI NIEISTNIEJĄCE

KŁADKA DLA PIESZYCH

OBIEKT INŻ. NAD LINIĄ

WIADUKT KOLEJOWY

ŚCIANA OPOROWA

PRZEPUST KOLEJOWY

MOST KOLEJOWY

PRZEJŚCIE POD TORAMI

Z PŁYT MAŁOGABARYTOWYCH
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

Z PŁYT WIELKOGABARYTOWYCH
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

ZINTEGROWANA
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

GUMOWA
NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU

LINII KABLOWEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNEJ

LINII NAPOWIETRZNEJ LPN PO PRZEBUDOWIE
ORIENTACYJNY PLANOWANY PRZEBIEG ELEKTROENERGETYCZNEJ

(BEZ KONIECZNOŚCI PRZEBUDOWY)

ISTNIEJĄCA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA KABLOWA LPN

(BEZ KONIECZNOŚCI PRZEBUDOWY)

ISTNIEJĄCA ELEKTROENERGETYCZNA LINIA NAPOWIETRZNA LPN

//

STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM

ELEMENT PROJ. POWIĄZANEGO
PROJEKTOWANY/ISTNIEJĄCY/ 
SYGNALIZATOR:

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

NAWIERZCHNIA CHODNIKA

NAWIERZCHNIA POBOCZA

BITUMICZNA
NAWIERZCHNIA DROGI

GRUNTOWA
NAWIERZCHNIA DROGI

PLANOWANE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

PRZEBUDOWA
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE
ISTNIEJĄCE EKRANY AKUSTYCZNE

1

1
1.1

1.22
2120

,50 120
,48

L3

L3

L3
L8

L8

L3

L3

1

1
1.1

1.22
2120

,50 120
,48

L3

L3

L3
L8

L8

L3

L3

PROJ. ROWY KOLEJOWE

4
22.04.2025

13C

w km 32+661 linii kolejowej nr 2
dla likwidacji przekazdu kolejowo-drogowego

Wariant 2 rozwiązania drogowego


